OPIS TECHNICZNY
»Przebudowa drogi gminnej Nr 1516004 Klonéw - Budy na dlugosci 1576,03 m ”.

I. CZESC DROGOWA

1. Przedmiot inwestycji:
Lokalizacja:

Opracowanie obejmuje droge gminng Nr 1516004 Klonéw — Budy dlugosci 1576,03 m, na
dziatlkach o nr ew. 10, 17, 18, 156, 167, 262, 282, 562 obrgb nr 4 Klonéw
Przedmiotowa droga lezy na terenie Gminy Laczna, powiat skarzyski, woj. kieleckie.
Administratorem jest Gmina faczna, a wlascicielami dzialek sg Zarzad Powiatu Skarzysko-

Kamiennego, Gminy Laczna oraz Skarbu Panstwa Lasy Panstwowe Nadle$nictwo Zagnansk.

2. Program inwestycji
Dokumentacja projektowa ww. odcinka drogi dotyczy:

a. przebudowy istniejgcej nawierzchni z kruszywa na nawierzchni¢ z betonu asfaltowego wraz
ze wzmocnieniem i niezbednym remontem oraz z dostosowaniem przekroju poprzecznego

na prostej 1 tukach do normatywnych wielkosci,

S

nowa konstrukcja na zniszczonych odcinkach drogi i poszerzeniach

nadanie normatywnych spadkow poprzecznych ,

/e o

umocnienie poboczy materiatem kamiennym,

@

poprawa geometrii skrzyzowan z drogami publicznymi i wewnetrznymi,

janr]

renowacj¢ 1 odmulenie rowow otwartych oraz ich umocnienie korytkiem betonowym,
brukiem na podsypce cementowo piaskowej lub faszyng w zaleznosci od spadkéw

g. przebudowe zjazdow indywidualnych,

h. wymiana cze¢sci przelotowych istniejgcych przepustow pod korong drogi

i. budowe studni prefabrykowanych @ 1000, @ 1500,

j- budowe wpustow ulicznych

Roboty drogowe zwiazane z przebudowa drogi prowadzone beda w obrebie pasa drogowego.

Podstawowe parametry istniejacej drogi:
- kategoria drogi gminna
- klasa drogi dojazdowa — D

- kategoria obcigzenia ruchem KR-1



- no$nos¢ nawierzchni 80 kN

- predkos$¢ projektowa - V,, 30km/h

- szerokos$¢ jezdni 3,5m— 5,0

- szeroko$¢ poboczy gruntowych 0,5 m x2

- pochylenie poprzeczne jezdni daszkowe nienormatywne
- pochylenie poboczy nienormatywne
-pochylenie poprzeczne na tuku Jednostronne

Cel i zakladany efekt inwestycji:
Celem przedsigwzigcia jest poprawa stanu technicznego, przepustowosci 1 poziomu bezpieczenstwa
ruchu na istniejagcym odcinku drogi gminnej, kluczowej z punktu widzenia obstugi wybranych

terenow mieszkaniowych i1 inwestycyjnych Gminy.

Postawa opracowania:

- Umowa z Inwestorem i umowa na wykonanie opracowania projektowego,

- Uzgodnienia z Inwestorem niezbedne dla realizacji umowy,

- Mapa do celow projektowych w skali 1:1000 przyjeta do zasobu powiatowego w dniu

19.07.2013 1 zaewidencjonowana 2274-9/2012

- Inwentaryzacja istniejacego terenu,

- Kopia mapy ewidencyjnej,

- Wypisy z ewidencji gruntéw,

- Wizja w terenie oraz niezbedne badania warstw istniejgcej nawierzchni 1 gruntu,

- Inwentaryzacja obiektow zagospodarowania pasa drogowego,

- Rozporzadzenie MTiGM z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakim

powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz.U. Nr 43 poz. 430,

- Rozporzadzenie MTiGM z dnia 30.05.2000 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim

powinny odpowiada¢ obiekty inzynierskie 1 ich usytuowanie, Dz.U. Nr 63 poz. 735 22000 r.,

- ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. Ustawa o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (Dz. U. z 3 pazdziernika 2008 Nr 199 poz. 1227),

- Ustawa z dnia 27.04.2001 r. o odpadach z pdézniejszymi zmianami , Dz.U. Nr 62 poz. 628 z

2001r.,

- Katalog wzmocnien i remontoéw nawierzchni podatnych i potsztywnych opracowany przez

IBDiM, Warszawa 2001 r.,

- Obowiazujace przepisy, wytyczne, normy i katalogi.



3. Stan istniejacy
Przebudowywany odcinek drogi rozpoczyna si¢ od drogi powiatowej nr 0595, przed sklepem w
miejscowosci Klonow w km 0+000 a konczy si¢ tuz przed lasem w km 1+576,03.
Droga przebiega w terenie zabudowanym o gestej zabudowie mieszkaniowej jednorodzinnej

oraz terenach rolniczych.

3.1 Jezdnia
Odcinek w km 0+000 — 1+576,03

nawierzchnia czesciowo z kruszywa kamiennego, czesciowo grunt - szerokosci 3,5-5m

3.2 Niweleta:
Niweleta drogi posiada liczne zatlomy o spadkach zawierajacych si¢ w przedziale od 0,85% do

11,43%.

3.3 Przekroj poprzeczny:
Przekr6j poprzeczny drogi nieuregulowany. Jezdnia dwupasowa, dwukierunkowa. Spadki

nienormatywne.

3.4 Odwodnienie:

Odwodnienie korpusu drogowego — powierzchniowe do rowow otwartych wiaczonych do
istniejgcych ciekow wodnych.
W ciagu istniejacych rowdw zlokalizowane sa zjazdy indywidualne z przepustami o zréznicowane;j
$rednicy, 1 wykonane z r6znorodnych materiatéw, zamulone, badz w ogole nie posiadaja przepustu,

co powoduje zastoje wod opadowych.

4. Urzadzenia obce (uzbrojenie terenu):

W rozpatrywanym odcinku drogi wystepuja urzadzenia obce, ktore nie koliduja z projektowang
przebudowa drogi poniewaz wymieniamy elementy drogi na nowe i wzmacniamy konstrukcje
poprzez dolozenie warstw bitumicznych — nie wymagaja przebudowy.

Istniejace urzadzenia obce (uzbrojenie terenu):

- wodociag
- oswietlenie na istniejacych shupach energetycznych,

—sie¢ kanalizacji sanitarne;j.



Warunki geologiczne terenu:
Warunki gruntowo wodne oceniono na podstawie wykonanych 4 otwordéw geologicznych przy
pomocy sondy penetracyjnej oraz 4 odwiertéw w konstrukcji jezdni.
Odwierty wykonano w nawierzchni jezdni w odleglosci Im od krawedzi jezdni. Otwory
geologiczne wykonano w poboczu przy krawedzi jezdni.

Zakres wystepowania gruntéw ustalono na podstawie wyrobisk badawczych, szacunkowo
dobierajac skrajne kilometraze.

Na wigkszosci rozpatrywanego odcinka drogi wystepuja grunty watpliwe i grunty gliniaste
matowysadzinowe w stanie twardoplastycznym. W kilku wyrobiskach wystepuje wysoki poziom

wod gruntowych (na gt. 1,1m-1,7m )

Km 0+140,00
Grunty wystepujace w podtozu na tym odcinku to:
Ziemia urodzajna (humus) — do 0,2m
Glina twardoplastyczna koloru brunatnego, - do 2,0m
Wody nie nawiercono
W wyniku przeprowadzonych prac okreslono grupe nosnosci podloza
- warunki wodne wg tab. przecietne

grunt podloza wg tab. grunty malo wysadzinowe - grupa nosnosci podloza G3.

Km 0+380,00
Grunty wystepujace w podtozu na tym odcinku to:
Ziemia urodzajna (humus) — do 0,2m
piasek gliniasty, mulasty koloru ciemno brunatnego — do 1,Im
nawiercono wode na 1,1m
W wyniku przeprowadzonych prac okreslono grupe nosnosci podloza
- warunki wodne wg tab. przecietne

grunt podloza wg tab. grunty malo wysadzinowe - grupa nosnosci podloza G3.

Km 0+980,00
Grunty wystepujace w podtozu na tym odcinku to:
Ziemia urodzajna (humus) — do 0,3m
glina twardoplastyczna, jasno brgzowa — do 1,5m
glina twardoplastyczna brunatna — do 2,0m

wody nie nawiercono



W wyniku przeprowadzonych prac okreslono grupe nosnosci podloza
- warunki wodne wg tab.przecietne

grunt podloza wg tab. grunty malowysadzinowe - grupa nosnosci podloza G3.

Km 1+220,00

Grunty wystepujace w podtozu na tym odcinku to:

Ziemia urodzajna (humus) — do 0,2m

piasek gliniasty, mulasty koloru brunatnego - do 1,2m

nawiercono wode na 1,2m

W wyniku przeprowadzonych prac okreslono grupe nosnosci podloza
- warunki wodne wg tab. przecietne

grunt podloza wg tab. grunty malowysadzinowe - grupa nosnosci podloza G3.

W  otworach nawierconych w Kkonstrukcji jezdni stwierdzono nastepujace rodzaje

konstrukcji:

Otwor nr 1 km 0+140,00 str. P

— kruszywo tamane z zanieczyszczong gling §r. gr. 23 cm

Otwor nr 2 km 0+380,00 str. P

— kruszywo tamane z zanieczyszczong gling §r. gr. 32 cm

Otwor nr 3 km 0+980 str. L

— kruszywo tamane czerwone z wapieniem i zanieczyszczong gling koloru brunatnego

.gr.23 cm

Otwor nr 4 km 1+220 str. P

— kruszywo famane czerwone z wapieniem $r. gr. 12 cm



5. Stan projektowany

Podstawowe parametry techniczne:

- kategoria drogi gminna, o przekroju szlakowym
- klasa drogi Dojazdowa — D
- kategoria obcigzenia ruchem KR-1
- no$nos$¢ nawierzchni 80 kN
- predkos$¢ projektowa — V,, 30km/h
szer. 4,0m

- szerokos$¢ 1 dlugos$¢ jezdni dt. 1576,03m

2,0 % obustronne (daszkowe) na odcinku
prostym oraz na W1
2,5% jednostronne na tuku W3-

- pochylenie poprzeczne jezdni W10,W112,W14-W20
7% jednostronne na tuku W11, W13
4,5% jednostronne na tuku W2

- pochylenie pobocza 6,0 % jednostronne

- spadek podtuzny drogi min.0,85%

W celu zachowania plynnos$ci zmiany pochylenia poprzecznego pomiedzy lukiem a odcinkiem
prostym zastosowano proste przejsciowe o dlugosci 15m zarowno przed lukiem jak i za

lukiem.

Projektowana konstrukcja

Odcinek km 0+000 — 0+300,00; 0+500,00 — 0+744,20 ; 0+847.77 — 1+200,00; drogi boczne w
km 0+009,65 i 0+062,70

warstwa Scieralna z asfaltobetonu AC 11 S50/70 wg PN-EN13108-1 4 cm
warstwa wigzaca z asfaltobetonu AC 16 S50/70 wg PN-EN-13108-1 4 cm
profilowanie kruszywem lamanym stabilizowanym mechanicznie Srednio 8 cm

SUMA: 16¢m

Odcinek km 0+300,00 — 0+500,00; 0+744,20 — 0+847,77; 1+200,00 — 1+576,03

warstwa Scieralna z asfaltobetonu AC 11 S50/70 wg PN-EN13108-1 4 cm
warstwa wigzaca z asfaltobetonu AC 16 S50/70 wg PN-EN-13108-1 4 cm
podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego stabilizowanego

mechanicznie 20 cm
warstwa wzmacniajaca z gruntu stab. cementem w betoniarce o Rm 1,5MPa 15 cm
warstwa odsaczajaca z piasku 15 cm

SUMA: 58cm



Na poszerzeniu i zatoce postojowej:

warstwa Scieralna z asfaltobetonu AC 11 S50/70 wg PN-EN13108-1 4 cm

warstwa wigzaca z asfaltobetonu AC 16 S50/70 wg PN-EN-13108-1 4 cm
podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego stabilizowanego

mechanicznie 20 cm

warstwa wzmacniajaca z gruntu stab. cementem w betoniarce o Rm 1,5MPa 15 cm

warstwa odsaczajaca z piasku 15 cm

SUMA: 58cm

Przebieg drogi w planie:

Projektowang trase poprowadzono maksymalnie wpisujac si¢ w istniejacy pas drogowy,
porzadkujac i regulujac jej geometrie.

O$ drogi poprowadzono srodkiem pasa drogowego.

Zastosowanie normatywnych zalomow, powoduje odsunigcia projektowanej osi drogi, od

istniejace;j.

Nawigzanie sytuacyjno — wysokos$ciowe:

Profil podtuzny odcinka drogi zalozono w oparciu o przekroje poprzeczne istniejacej jezdni,
zgodnie z projektem wzmocnienia i rzednymi wysokoSciowymi istniejacych bram i furtek.
Zatozone spadki spelniaja warunki normatywne.

Opracowany projekt remontu nawierzchni i konstrukcji zaktada:

W miejscach istniejgcej dobrej nawierzchni w km 0+000-0+300; 0+500-0+744,20; 0+847,77-
1+200 oraz drogi boczne w km 0+009,65 1 0+062,70 wyprofilowanie kruszywem $r. gr. 8cm
istniejacej warstwy kruszywa, wg szczegotu /przekroje poprzeczne/, oraz dotozenie pakietu warstw
bitumicznych wg wykazu jak wyzej oraz szczegotu / przekroje normalne/.

Na pozostatych odcinkach nalezy wykona¢ petna konstrukcje wg KTKNPiP jak dla ruchu kat
KR1. Projekt zaktada wykonanie koryta drogi, w miejscach wystgpowania warstwy kruszywa
kamiennego nalezy w miar¢ mozliwosci zdjac¢ czysta warstwe kruszywa odwiez¢ na sktadowisko w
poblizu inwestycji i wykorzysta¢ jako warstwe dolng podbudowy, ktérg nalezy wyprofilowaé wg
profilu podtuznego. Przed przystgpieniem do wykonania podbudowy nalezy wykona¢ krycie

istniejgcego rowu.

Niweleta:

Z uwagi na duze rdéznice wysokosci niwelete poprowadzono rownolegle do istniejacej,
podnoszac ja do gory o grubo$¢ wynikajaca z konieczno$ci zapewnienia minimalnego spadku
podluznego. Nadano jej normatywne spadki. Jej poczatek nawigzano do istniejgcej masy na
skrzyzowaniu z drogg powiatowa nr nr 0595. Zalomy niwelety wyokraglono tukami pionowymi

przy roéznicy pochylen > 1,5%.



Przekrdj poprzeczny:

Zaprojektowano jezdni¢ na szeroko$ci na odcinku:

- drogowym 4,0 m,

Spadek poprzeczny jezdni ulicy na odcinkach prostych daszkowy 2,0 %, na tukach jednostronny
2,0-7%.

Odwodnienie drogi:

Na odcinku o przekroju drogowym nalezy wykona¢ przebudowe istniejacych rowoéw nadajac
spadek normatywny dna rowu, dokonaé korekty skarp rowu. Przepusty pod istniejacymi zjazdami
nalezy wykona¢ z rur PE fi 40.

Ze wzgledu na duze spadki podluzne rowu zgodnie z PN-S-02204 Drogi samochodowe
,»Odwodnienie drég” oraz zabudowg jednorodzinng w bliskim sasiedztwie z projektowang drogg na
w/w odcinkach a co za tym idzie braku miejsca na row trapezowy zachodzi konieczno$¢
zaprojektowania korytek S$ciekowych betonowych szer. 60cm, umocnienia rowu faszyng lub
brukiem na podsypce cementowo-piaskowej. Woda z jezdni splywac bedzie poprzez pobocze do
rowu otwartego umocnionego $ciekiem korytkowym betonowym, dalej do najblizszego przepustu
Zatozono umocnienie dna rowu elementami prefabrykowanymi w postaci $cieku korytkowego
betonowego prefabrykowanego szerokosci 60 cm.

W przypadku rowu umocnionego faszyna skarpy nasypow, znajdujace si¢ pod dziataniem
silnego, stalego pradu wody ptynacej nalezy zabezpieczy¢ peczkami faszyny (kiszkami
faszynowymi) lub luZzno uktadanymi warstwami faszyny grubosci 20-25cm. Faszyn¢ nalezy
umocowa¢ do skarpy kotkami i za pomoca poprzecznych, poziomo uktadanych kiszek
faszynowych.

Ze wzgledu na duze spadki podluzne rowu powyzej 10% réw nalezy umocni¢ brukiem na
podsypce cementowo-piaskowej. Sposob ten stosuje si¢ w celu zabezpieczenia i umocnienia skarp
przed destrukcyjnym dziataniem ptynacej wody. Bruk uktada si¢ na warstwie podsypki cementowo-
piaskowej grubosci 10-12cm, ubija, po czym szczeliny migdzy kamieniami zapetnia si¢ zaprawa
cementows. Podsypka zabezpiecza grunt skarpy przed wyptukaniem. Material kamienny

zastosowany do brukowania skarp musi by¢ odporny na dziatanie czynnikow atmosferycznych.

Ciag drenarski
Z uwagi na wysoki poziom wéd gruntowych w km 0+369,51 do 0+468,79 zaprojektowano ciag

drenarski. Zaprojektowano drenaz z rur PVC $rednicy 160/145, studnie rewizyjne DN315 PVC.

Wylot drenazu zaprojektowano w rowie melioracyjnym biegnacym wzdhuz dziatki nr 187. Na



odcinku 0+369,51 do 0+400 zaprojektowano podwojny ciag drenarski. Na pozostatym odcinku
pojedynczy. Na zbiorczym odcinku zaprojektowano studzienki rewizyjne DN 315 z osadnikami.

Drenaz nalezy utozy¢ w wykopie o szeroko$ci 30cm na glebokosci ok 1,0m. Drenaz utozy¢ na
warstwie zaggszczonego gruntu rodzimego w obsypce ze zwiru 2-8 gr. 30cm. Polaczenia odcinkéw
rur drenarskich oraz wiaczenia do studni rewizyjnych wykona¢ za pomoca systemowych lacznikow
1 wktadek ,,in situ”. Zastosowano drenaz peiny (otwory chtonne utozono na catym obwodzie
przekroju poprzecznego). W celu przeciwdziataniu zamulania drenaz ten bgdzie obsypany warstwa
materiatu filtracyjnego gr. min 20cm. Aby nie doszto do samozatkania si¢ filtra $rednica oczek
materialu filtracyjnego frakcji 32mm. Minimalny spadek podluzny drenazu i warstwy filtrujacej
powinien wynosi¢ 0,3% ze wzgledu na mozliwo$¢ samooczyszczania.

Zaprojektowano umocnienie wylotu drenu w rowie kostkg granitowg 10x10 na podsypce
piaskowo cementowej 4:1 ze spoinowaniem zaprawg cementowa. Wyloty drenéw $rednio ok. 15cm

powyzej dna rowu

Row kryty
W ramach inwestycji planowane jest czg$ciowe przykrycie istniejgcego rowu otwartego rurami

PEHD © 400 na dtugosci L=78,55m w obrebie przebudowywanego skrzyzowania w km 0+726,95.
Wody opadowe beda skierowane poprzez nadanie projektowanym elementom normatywnych
spadkéw podtuznych i1 poprzecznych w strong projektowanych wpustéw ulicznych 1 podwoérzowych
dalej za posrednictwem projektowanego rowu krytego do rowu przydroznego otwartego.
Projektuje si¢ odprowadzenie wod opadowych z projektowanego odcinka rowu krytego do
istniejgcego rowu otwartego. Wylot rowu krytego nalezy wykona¢ z betonu klasy C 30/37.

Posadowienie rur rowu krytego na tawie z pospolki gr. 10 cm.

W ciaggu tego rowu zaprojektowano 3 studnie rewizyjne @ 1000 do jednej z nich wlaczono dwa
wpusty uliczne typu cigzkiego. Po wykonaniu nalezy odtworzy¢ konstrukcje jezdni w miejscach w
miejscach w ktérych zostata wezesniej rozebrana. Studnie po obu stronach drogi potagczone bedg za

pomoca przepustu @ 60, L=6m.

Whpusty uliczne

Projektowane wpusty deszczowe wykona¢ z betonowych elementéw prefabrykowanych o
srednicy D=500mm, z osadnikiem, pier§cieniem odcigzajacym i zeliwnym wpustem typu ci¢zkiego
ulicznym klasy D400. Betonowe studzienki $ciekowe wykonywa¢ w wykopach obiektowych o

wymiarach w rzucie 1,5x1,5m.



Przvkanaliki od wpustow deszczowyvch

Przykanaliki od wpustow deszczowych projektuje si¢ z rur PCV, o $rednicy D=200mm,
taczonych na wecisk. Przej$cia rur przykanalikow przez S$ciany studzienek rewizyjnych i
sciekowych wykona¢ w tulejach ochronnych - przejsciach szczelnych.

Przejscie pod drogg gminng wykona¢ metodg rozkopu do projektowanej studni.

Wykop w sgsiedztwie istniejagcego uzbrojenia oraz wyrdéwnanie dna wykopu nalezy wykonac
recznie.

Wszystkie napotkane przewody podziemne krzyzujace si¢ z wykopem powinny by¢
zabezpieczone przed uszkodzeniem, a w razie potrzeby — podwieszone. Warstwe ochronng (30cm
ponad wierzch rury) wykonuje si¢ z piasku sypkiego, bez grud i kamieni. Zageszczenie tej warstwy
przeprowadzi¢ z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci, z uwagi na krucho$¢ materiatu rur.
Warstwe t¢ nalezy ubié starannie po obu stronach przewodu. Zasypke i ubijanie gruntu w strefie
ochronnej przewodu nalezy wykona¢ warstwami. Grubo$¢ ubijanej warstwy nie moze przekroczy¢
1/3 $rednicy rury, maksymalnie 10cm. Zasypke z piasku zagesci¢ do min. 95% wg standardowe;j
normy Proctora.

Do odtworzenia konstrukcji po wykopach pod w/w urzadzenia nalezy stosowaé konstrukcje

taka jak na poszerzeniach.

ODWODNIENIE NALEZY WYKONAC BARDZO STARANNIE, BO JEST ONO JEDNYM Z
ELEMENTOW. KTORE DECYDOWAC BEDA O TRWALOSCI DROGL.

Uwagi do robét ziemnych

- Roboty ziemne w miejscach skrzyzowan z istniejacym uzbrojeniem wykonaé rgcznie pod
nadzorem wlascicieli uzbrojenia.
- Przed rozpoczeciem robot nalezy ustali¢ doktadnie wszystkie podziemne uzbrojenia wzdhuz
realizowanej sieci.
Eksploatacja osadnikow, wpustow ulicznych

Eksploatacja osadnikéw polega na regularnej kontroli i czyszczeniu urzadzen w zaleznos$ci od
potrzeb.
Kontrola osadnika obejmuje:

2. wizualng oceng stanu technicznego elementéw

3. usunigcie zgromadzonych lisci, galezi 1 innych zanieczyszczen ptywajacych

4. sprawdzenie ilosci zgromadzonego osadu

Sprawdzenie ilosci zgromadzonego osadu dokonuje si¢ za pomoca taty mierniczej lub sondy

talerzowej. [lo$¢ zgromadzonego osadu nie moze przekracza¢ ok. 1/3 — 1/2 pojemnosci czynnej. W



przypadku stwierdzenia takiego poziomu wypekienia osadem, nalezy przystapi¢ do czyszczenia
urzadzenia.
Usuwanie zgromadzonego osadu powinno by¢ wykonywane przez koncesjonowang firme
dysponujaca odpowiednim sprzetem do odbioru, transportu i utylizacji zanieczyszczen oraz
posiadajaca odpowiednie zezwolenia.

Uzytkownik zobowigzany jest do rejestracji iloSci zanieczyszczen. Kazde czyszczenie nalezy

odnotowa¢ podajac firme¢ serwisujaca, srodek transportu oraz miejsce utylizacji.

Przepusty pod korona drogi

Pod korong drogi zlokalizowane sg przepusty, ktore wymagaja wymiany czgsci przelotowej za
wzgledu na duze zniszczenie 1 brak murkow czotowych.
Przebudowa istniejacych przepustow rurowych pod korong drogi polega na:
a) wymianie czg$ci przelotowej przepustu wraz z murkami czotowymi - przepust tréjotworowy @80
cm w km 0+470,51, L=8m
Zaprojektowano rury zelbetowe kielichowe 3x ®80 WIBRO TB ze zintegrowang uszczelka o
nominalnej dlugosci 2500mm, przekroju kotowym bez stopki.
Rury nalezy montowa¢ od wylotu kanalu w gore, bosym koncem zwroconym w strone wylotu
kanatu. Spod potaczen nalezy wybrac taka ilo§¢ gruntu, aby przy montazu nie dostal si¢ on migdzy
faczone elementy tj. formujemy niecke pod kielich aby zapewni¢ réwnomierne podparcie na catej
dlugosci. Projektowany wylot zostanie wykonany jako $§cianka czotowa gr.30cm posadowiona na
tawie z betonu wylewany na mokro. Beton klasy C35/45. Zbrojenie wg katalogu opracowanego
przez Biuro Projektowo-Badawcze Drog i Mostow,
- Skarpy i dno rowu umocnione ptytami betonowymi typu ,,Jomb” na wysokos¢ 0,6m i dt.2m za
wylotem,
Izolacja prefabrykatéw rurowych — dwukrotne malowanie bitumem. Styki przykryte opaskami z
papy szer.20cm 1 zabezpieczone warstwg betonu klasy B-25 gr. Scm, /Szczegdt przepustu 3 x

D800/

b) wymianie czesci przelotowej przepustu @100 wraz z murkami czotowymi oraz z budowa studni
zbiorczej SD1 ®1500 w km 0+837,47

Zaprojektowano rury zelbetowe kielichowe ®©100 WIBRO TB ze zintegrowang uszczelka o
nominalnej dlugosci 2500mm, przekroju kolowym bez stopki. Z powodu waskiego pasa
drogowego, a co za tym idzie braku miejsca na zaprojektowanie wlotu do przepustu w formie rowu
otwartego zaprojektowano studni¢ zbiorczg SD1 o $rednicy ®@1500. Ma ona za zadanie zgromadzi¢

wode z rowow otwartych i przekaza¢ do przepustu.



¢) wymiana cze¢sci przelotowej przepustu @60 wraz z murkami czotowymi w km 14325
Zaprojektowano rury zelbetowe kielichowe ®60 WIBRO TB ze zintegrowang uszczelka o
nominalnej dtugosci 2500mm, przekroju kotowym bez stopki.

Przebudowa polega na wymianie czg$ci przelotowej przepustu, nie zmieniajagc parametréw rowu.
Nalezy zatozy¢ murki czolowe. Projektowany wylot zostanie wykonany jako murek czotowy ptaski
gr. 20cm. Wykonane s3 jako elementy zelbetowe z betonu klasy C25/30. Scianki wykonane sa
metoda wibrowania z betonu o wytrzymatosci na $ciska nie mniejszej niz 30MPa, zbrojone fibrami

polipropylenowymi i drutem stalowym fi 8-12mm.

d) wymiana czes$¢ przelotowej przepustu @60 wraz z murkami czotowymi w km 1+481,87
Zaprojektowano rury zelbetowe kielichowe ®60 WIBRO TB ze zintegrowana uszczelka o
nominalnej dtugosci 2500mm, przekroju kotowym bez stopki.

Przebudowa polega na wymianie czg$ci przelotowej przepustu, nie zmieniajgc parametréw rowu.
Nalezy zatozy¢ murki czolowe. Projektowany wylot zostanie wykonany jako murek czotowy ptaski
gr. 20cm. Wykonane sg jako elementy zelbetowe z betonu klasy C25/30. Scianki wykonane sg
metodg wibrowania z betonu o wytrzymatlos$ci na $ciska nie mniejszej niz 30MPa, zbrojone fibrami

polipropylenowymi i drutem stalowym fi 8-12mm.

e) wymiana cze$ci przelotowej przepustu @60 wraz z murkami czotowymi w km 1+558,78
Zaprojektowano rury zelbetowe kielichowe ®60 WIBRO TB ze zintegrowang uszczelka o
nominalnej dtugosci 2500mm, przekroju kotowym bez stopki.

Przebudowa polega na wymianie czgsci przelotowej przepustu, nie zmieniajac parametrOw rowu.
Nalezy zatozy¢ murki czotowe. Projektowany wylot zostanie wykonany jako murek czotowy ptaski
gr. 20cm. Wykonane s3 jako elementy zelbetowe z betonu klasy C25/30. Scianki wykonane sg
metodg wibrowania z betonu o wytrzymatos$ci na $ciska nie mniejszej niz 30MPa, zbrojone fibrami

polipropylenowymi i drutem stalowym fi 8-12mm.

Zjazdy:

Projektuje si¢ przebudowe zjazdow indywidualnych. Nawierzchni¢ zjazdow przewidziano
z kruszywa lamanego gr.20cm,. Jako podbudowe stosowaé kruszywo naturalne (pospotke)
stabilizowang mechanicznie gr. 15 cm. Wlot 1 wylot przepustu pod zjazdem obudowaé metoda
narzutu z kamienia.

Istniejace zjazdy z kostki betonowej lub betonu nalezy pozostawi¢ bez zmian lub dokonaé
regulacji wysokosciowej w granicach pasa drogowego, dostosowujac do projektowanej nawierzchni
drogi. Zjazdy istniejace nie mogg mie¢ gorszej nawierzchni niz maja do tej pory.

Pobocze:



Projektuje si¢ pobocze

Drogowe roboty ziemne:

Roboty ziemne to roboty w gruntach kat. II-IV zwigzane z wykonaniem wykopéw pod
konstrukcje drogi, wykonania krycia rowoéw i odwodnienia drogi. Beda to wykopy wykonywane
koparkami, roboty z transportem w obrebie budowy, wyw6z nadmiaru ziemi, oraz formowanie i
zageszczenie.

Roboty ziemne w bezposredniej bliskos$ci istniejacego uzbrojenia uwidocznionego na ,,Planie
sytuacyjnym”. Rys. Nr 2-3 wykonac recznie, z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci i pod

nadzorem pracownika — wlasciciela sieci.

Wycinka drzew:

Nie przewiduje si¢ wycinki drzew.

Inne uwagi:

Materiaty rozbiorkowe nalezy wywiez¢ na wysypisko tj. gruz betonowy, przepusty, murki

czotowe

6. Zagadnienia geodezyjno prawne
Przebudowa przeprowadzona zgodnie z projektem, nie spowoduje degradacji srodowiska, wrecz

zdecydowanie poprawi komfort i bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu. Ponadto poprawi warunki zycia
mieszkancéw bezposredniego otoczenia przebudowanej drogi, dzieki ograniczeniu emisji szkodliwych spalin
1 hatasu, podniesieniu poziomu estetyki otoczenia oraz wzrostowi poziomu bezpieczenstwa ruchu (zwlaszcza
pieszych 1 rowerzystow) poprawa niskiego obecnie standardu obstugi terenow przyleglych, poprawa

dostepnosci do drog wyzszego rzedu (powiatowych), poprawa dystrybucji ruchu docelowego na ich
zapleczu. Zmniejszy nat¢zenie halasu z uwagi na projektowang nowa nawierzchnie.

Oddzialywanie inwestycji nie bedzie wykraczato poza pas drogowy.

Projekt przebudowy drogi przewiduje zastosowanie technologii umozliwiajacej maksymalne
wykorzystanie istniejacego materiatu. Istniejaca nawierzchnia thuczniowa zostanie przetworzona i
po dodaniu odpowiedniej ilosci sSrodkdw zostanie wbudowana w konstrukcje jezdni.

Masy ziemne uzyskane w wyniku prowadzonych robot ziemnych zostang wywiezione na
sktadowisko odpadow.

Przebudowa drogi nie spowoduje zagrozen dla srodowiska, pogorszenia jego stanu oraz wzrostu
emisji pytow do atmosfery powyzej 20%.

Teren inwestycji nie znajduje si¢ na obszarach objetego programem ,,Natura 2000, ale w otulinie

Swigtokrzyskiego Parku Narodowego

Opracowal,
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